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NO LO USARON, PERO SE LO LLEVARON

El 14 de Junio a la mafiana, llegé una orden que resultaba confusa: no destruyan el armamento
porque después del cese el fuego los britanicos nos lo van a dejar.

Los radaristas no entendian, porque los britanicos estaban ahi nomas, y todo indicaba que no iba
a haber cese el fuego sino rendicién.

Esta orden los llevo a adoptar un plan de destruccidn alternativo para el radar, plan que dependia
de como actuasen los britanicos al encontrarse con el TPS-43. El hecho posterior es que éstos no hicieron
nada con el radar, optando por llevarlo a Gran Bretafia para que lo reparase la fabrica Westinghouse.

Por eso el siguiente relato comprende 3 partes; en la primera narraremos todo lo que paso e
hicieron los radaristas en las Gltimas 48 hs hasta la rendicion; en la segunda describiremos que paso con el
radar en Gran Bretafia, utilizando como base los reportes del ingeniero de campo de Westinghouse
responsable de su reparacion; y en la tercera, como apéndice, colocaremos los facsimiles de los reportes
completos que utilizamos para desarrollar la segunda parte.

¢CON QUE NOS VAN A PEGAR?

....CON LAS VIBRACIONES DE LA ARTILLERIA DE CAMPANA PROPIA

La pregunta del titulo era una de las que los radaristas se hicieron desde un principio, apenas
llegados a Malvinas, ya que debian asegurarse que el radar superviviera toda la guerra, debido a que una
vez iniciada ésta, dificilmente iba a poder ser reemplazado si por algin motivo era destruido.

Por eso previeron todas las posibles formas en que podia ser atacado, y buscaron la solucién a
cada una de ellas, desde el bombardeo naval hasta el lanzamiento de misiles antiradar, pasando por las
bombas laser y los ataques de comandos.

Pero no previeron una forma que fue la que en definitiva dejé al radar fuera de servicio: las
vibraciones de la turba, el suelo, producidas por los disparos de las baterias de campafia de nuestro
Ejército que estaban ubicadas proximas al sitio del radar.

Como se narra en el libro “Diario de Guerra del Radar Malvinas” a partir de las paginas 38 y
148, con los posibles intentos de destruccidn por parte de los britanicos les habia ido bien, incluso, con la
ayuda de Dios que acomodo el azar, habian supervivido a los temibles misiles antiradar Shrike.

(Nota: al libro, que est4 en PDF en el sitio, se lo puede bajar en forma gratuita y guardar, sea
para leerlo en pantalla, sea para imprimirlo).

También les habia resultado la especulacion que habian hecho respecto al bombardeo naval,
aunque para ese momento no habian considerado los efectos de las vibraciones de los cafionazos.

Como se puede ver en las imagenes siguientes, el radar estaba emplazado junto a un pesebre para
animales, justo en el borde del pueblo, en la parte mas alta de una especie de corddn que era la
prolongacion del cerro Tumbledown hacia el Este, que extendiéndose por detras del hipédromo,
continuaba en forma casi plana por el Sur y detras del pueblo, hasta transformarse en el istmo que unia a
la peninsula del aeropuerto.

Si se hiciera un corte norte-sur del perfil del terreno en el lugar de emplazamiento de la antena
del radar, ésta quedaba en la parte més alta; hacia el sur el terreno descendia hacia el mar, y hacia el norte
hacia otro tanto, en forma més abrupta, hacia el pueblo y la bahia frente a él.

En la especulacion que habian hecho los radaristas, si el bombardeo naval desde el sur resultaba
corto, la turba y la pendiente atenuarian el radio de efecto horizontal; si los disparos eran largos, la
pendiente hacia la bahia alejaria el punto de impacto.

Habian especulado también, para determinar qué hacer en cuanto a la seguridad del personal, con
ese radio de efecto de la municion de los cafiones navales britanicos impactando en la turba, y con el ECP
(error circular probability - probabilidad circular de error, o error circular probable), la distancia de
probable dispersion de los impactos si el punto a apuntar por los cafiones navales era la antena del radar,
disparandole desde una distancia de unos 10 km.

La imagen i176-predio radar fue bajada de googleearth en 2007. Aunque muestra el pueblo mas
edificado, sobre ella hemos impreso la ubicacion del radar y las casas que existian en 1982. Utilizandola
como referencia, la cabina operativa (a 70 metros de la antena) y la casa de mecénicos y soldados (a unos
80 metros) estaban un poco marginales en cuanto a ese ECP; Montana house (a unos 150 metros) ya
estaba fuera del ECP, y Davis Street, la primera calle del pueblo (a unos 200 metros) mucho mas.
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Ya para cuando los radaristas se mudaron el 13ABR casi no habia gente viviendo al sur de Davis
Street, y en la zona del radar en particular, ain permanecia el herrero del pueblo en la casa de enfrente a
Montana house, casa esa que después fue ocupada por el oficial logistico del Regimiento 3, y el sefior
anciano con alsheimer, que vivia en la que después fue la casa de los mecanicos.

~i176-predio radar

En este analisis de las distancias involucradas si el punto a apuntar era la antena del radar, los
radaristas también pensaron que los britanicos tendrian algin prejuicio para tirarle al radar, aun cuando
las primeras casas al norte de Davis Street estaban bastante mas alla del ECP, pero no fue asi.

En la madrugada del 12 de junio le habiamos tirado con el Exocet desde tierra a la Glamorgan,
asi es que a la noche los buques que se acercaron a cafionear, en lugar de hacerlo desde el Sur lo hicieron
desde el Norte; ya cerca del final dispararon a los dos extremos del pueblo, los disparos hacia el extremo
Oeste impactaron en una casa en donde habia Kelpers, matando a tres personas, y los disparos hacia el
extremo Este impactaron en el camino que llevaba al aeropuerto, cerca del emplazamiento del radar
Cardion de Ejército, afectando a éste y a una casa vecina.

Aunque hubo justificaciones basadas en un error de calculo o en fallas en la marcacion de
blancos por parte de los britanicos, y diversas explicaciones por parte de los argentinos; los radaristas en
cambio tomaron al cafioneo a ambos extremos del pueblo como un horquillado que contenia un mensaje
que decia: no te hagas el loco atacandome desde tierra porque te puedo pegar donde quiera que estés y
desde donde quiera, ésta es la muestra; con lo que los radaristas se convencieron de que se habian
equivocado en sus apreciaciones, y que los britnicos no tenian ningin prejuicio aun cuando existiese
riesgo de dafio colateral.

Volviendo a las vibraciones del terreno, los radaristas ya desde el 1° de mayo habian apreciado el
efecto de la municidn de los cafiones de 4,5 pulgadas de los buques britanicos, porque todo se sacudia con
cada cafionazo, por supuesto también las cabinas del radar.

Si uno prestaba atencion, la intensidad de las vibraciones marcaba la distancia a la que estaban
cayendo los cafionazos y le servia como referencia para saber cuando ir a los refugios.

Después del ataque al radar con los Shrike el 31MAY, dentro de la cabina operativa aparecio un
elemento muy preciso para indicar la distancia a la que estaban cayendo los cafionazos. La sacudida
intensa que produjeron los misiles al estallar hizo que se soltara un matafuegos pequefio que estaba junto
a la puerta de entrada de la cabina operativa; no lo repusieron en su lugar, y sus bridas pasaron a ser un
distanciometro, ya que vibraban con los cafionazos navales, y pronto determinaron, por la frecuencia de la
vibracion, la distancia a la que estaba cayendo la municién de 4,5 pulgadas, por eso la adopcion del
término distanciémetro.

Pero cuando el 12JUN comenzo el fuego de las baterias de los Grupos de Avrtilleria de Campafia
3y 4, y la respuesta de las baterias britanicas ubicadas en la zona del Two Sisters, el distancidmetro
enloquecio.
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LAS ULTIMAS 48 HORAS

Con el fin de ubicarlo geograficamente al lector, en la imagen i177-cerros y pueblo, utilizando
como base el mapa de Ejército que figura como anexo 10 en el tomo Il de su Informe Oficial, hemos
graficado la zona de los combates por Puerto Argentino: la primera cadena de cerros donde se combatié
en la noche del 11 al 12 de Junio, formada por el Longdon, Two Sisters y Harriet, y la segunda linea de
defensa, formada por los cerros Wireless, Tumbledown y Williams, donde se desarrollaron los combates
de la noche del 13 al 14 de Junio.

Sobre el mapa también hemos dibujado un rectangulo en lineas punteadas, que corresponde a la
imagen i178-foto icia britanica, que nos lleva al detalle de los alrededores de Puerto Argentino. Los
circulos grises con nimeros en rojo trazados con centro en el radar, aunque corresponden a millas
nauticas (INM = 1,852 km), nos permiten apreciar distancias en kilémetros. Asi, Moody Brook se
encuentra a unos 4km del radar, la cadena interior de cerros a unos 6km y la exterior a alrededor de 10km.

CAMBER

CASA
GOBERNADOR

i178-foto icia britanica

En esta imagen i178-foto icia britanica, para la que hemos utilizado como base una fotografia
sacada por un Harrier el 05 0 06JUN segun dicen en el sitio de la RAF, hemos dibujado el emplazamiento
relativo del radar TPS-43 con referencia a la mayoria de los medios argentinos, al pueblo y a algunos
lugares faciles de identificar.

También, en azul, hemos marcado dos angulos en la zona del Grupo de Artilleria de Campafia 3
y donde los britanicos han escrito dug in enemy positions, que muestran los lugares aproximados desde
donde fueron sacadas las dos fotografia siguientes: i179-turbera-pueblo e i180-gpo art 3.
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CERRO
WIRELESS PARTE SUPERIOR
(SUR) DEL PUEBLO

ANTENA
TPS-43
FAA

VYCAw.ejercito/ ?

i179-turbera-pueblo

Bﬁﬁ HERMANAS

ilsogpo art3

En ambas imagenes se puede apreciar la antena del TPS-43 y las ultimas casas del pueblo mas
alla de ese terreno relativamente plano. En esta parte plana se ubic6 el Grupo de Artilleria de Campafia 3.

No estamos seguros si las carpas de la fotografia i179-turbera-pueblo corresponden al personal
del Gpo Art 3 o al del Regimiento de Infanteria 3.

En la imagen i180-gpo art 3 se observa en primer plano uno de los cafiones del Gpo Art 3, ya
apuntado hacia el frente de combate al Oeste, mas adelante la antena del TPS-43, y a lo lejos los picos del
Two Sisters, desde donde cafioneaba la artilleria britanica.

Aunque no se aprecia en la fotografia, habia otros cafiones propios por delante del que se ve en
primer plano, algunos de ellos préximos al radar, demasiado préximos para el gusto de los radaristas, ya
que aunqgue los cafiones estaban cumpliendo con su tarea, las vibraciones que producian cada vez que
tiraban estaban destruyendo los conexionados del radar.

Mientras el Jefe reclamaba al puesto comando de Fuerza Aérea en Stanley House que requiriese
a Ejército que corriese los cafiones, los radaristas, desde el predio del radar insultaban a los artilleros
porque les estaban rompiendo el radar, pero ninguno de los dos reclamos surtid efecto; la artilleria siguio
tirando, y el radar vibrando.
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La imagen que sigue i181-pueblo desde two sisters, aunque es bastante posterior a 1982 nos
resulta util.

BAM MLV, ANTENA

i181-pueblo desde two sisters

Esta sacada desde una aeronave en la zona del Two Sisters hacia el Este, y muestra desde Moody
Brook hasta el aeropuerto; permitiéndonos graficar la distribucion de las Fuerzas alrededor de Puerto
Argentino. Una imagen parecida, aunque desde menor altura, es la que deben haber tenido los britanicos
el 12 y 13 de junio, antes del asalto final.

La imagen que sigue i182-predio desde sapper hill, también es posterior a 1982, posiblemente
sea de fines de 1983 porque aunque todavia no esta construido el camino que pasa por el sur del pueblo,
ya fueron fabricadas las casas que hemos colocado dentro de la elipse, y que para el momento de la guerra
eran terrenos baldios, como se puede apreciar si se utiliza la fotografia i178-foto icia britanica de pagina
4 como referencia para compararlas.

La fotografia ha sido tomada desde atras del monumento en el cerro Sapper Hill, y nos permite
apreciar que el predio del radar ha sido despejado pero ain permanece el pesebre de animales detras del
cual los radaristas habian colocado la antena, y un poco a la izquierda los dos arboles bajo los cuales
estaban los grupos electrégenos.
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LAS VIBRACIONES LOGRAN SU OBJETIVO

A las 02:40 hs del 14 de junio finalmente las vibraciones del terreno lograron su objetivo en el
TPS-43; los conexionados rigidos de la alimentacion al mother board y de éste a las tarjetas de circuitos
impresos terminaron cortandose, con lo que el radar qued6 fuera de servicio, por suerte lo suficientemente
tarde como para cumplir con el control de las Gltimas dos misiones de los aviones de Fuerza Aérea: el
altimo vuelo de C-130, y el bombardeo de 2 Canberra, los Baco, sobre concentracién de medios
britanicos en la zona de los cerros Harriet y Two Sisters.

Los mecanicos terminaron de localizar las fallas para las 06:00 hs, pero para ese entonces, desde
fuera de la cabina se podia apreciar, mirando hacia el Noroeste y Moody Brook, que los combates ya
sobrepasaban el Wireless hacia la peninsula de Camber.

Una cosa que les habia llamado la atencidn desde que comenzaron los combates a eso de las
21:00 hs del dia anterior, era que la zona del Williams estaba completamente silenciosa; después de
terminada la guerra se enteraron de que esto se debi6 a que a eso de las 02:00 hs del 14JUN las tropas del
BIM 5 que se encontraban en el Williams realizaron un repliegue a orden hacia el puesto comando del
BIM 5. En la imagen i181-pueblo desde two sisters, se alcanza a ver la ubicacion del puesto comando
justo en el borde de la fotografia, al Oeste de Fulton Stream.

Leyendo después de la guerra terminaron de armar el panorama situacional. ElI Williams estaba
asignado a los Gurkas, los que lo ocuparian luego de que el Tumbledowm fuera tomado por los Guardias
Escoceses. Esto sucedié alrededor de las 08:00 hs y por eso el Williams estuvo solo y silencioso durante
toda la noche, sin combates.

Al observar esta situacién externa que mostraban las trazadoras, los radaristas se convencieron
de que de poco serviria reparar el radar, asi es que el Jefe Ilamé al CIC para que se lo autorizara a destruir
el radar al amanecer. Debian esperar hasta el amanecer porque al estar rodeados por propia tropa, si se
producian estallidos de granadas y disparos de ametralladora por detras del frente de combate, en el
centro de las propias tropas combatiendo, sin dudas se produciria un tremendo caos.

Pero ya para fines de mayo los radaristas, con el ;qué pasaria si ...? que siempre los acompafio,
habian previsto un plan de destruccidn alternativo, sin granadas o disparos, por si se daba la situacién de
tener que replegarse durante la noche; y esto es lo que pusieron en practica ante la duda que los britanicos
llegasen hasta el radar antes de que amaneciese.

Este plan B consistia en la destruccion electrénica y eléctrica del radar. Para ello los radaristas
habian considerado:

1) Colocar acido en el sistema de refrigeracion de la véalvula de salida del transmisor.

2) Modificar la alimentacién, conectando 110 volts a las entradas de 28 y 5 volts.

3) Alterar el panel de distribucion de energia de los grupos electrogenos.

4) Modificar los conexionados de los umbrales de sefial del receptor, de forma que no se pudiesen
calibrar los videos.

5) Retirar las dos tarjetas de manejo de fases, las que eran especificas para esa version W430 del

TPS-43, diferentes de las standard si los britanicos las querian reemplazar.

La colocacion de acido en el sistema de refrigeracion de la valvula de salida ya la habian sufrido
accidentalmente a mediados de mayo, pero por suerte sin dafios mayores. Después de reponer el nivel de
agua destilada, notaron pérdidas en algunas juntas, y al verificar el problema, comprobaron que el agua
destilada del botellén que acababan de utilizar no era tal, sino acido sulfirico; el botellon estaba mal
etiquetado.

Gracias a Dios se dieron cuenta casi en forma inmediata, y con la ayuda del Doctor Fernandez,
bioguimico de Fuerza Aérea en el hospital militar de Puerto Argentino, quien gestiond en el hospital civil
la produccion de agua destilada, lograron lavar el circuito y llenarlo, esta vez si, con agua destilada.

Considerando ahora los valores de tension de alimentacién, a algin amigo del lector le ha de
haber pasado que sin darse cuenta, conectd un equipo para 110 volts directamente a los 220 volts; el
resultado fue el 18gico, se quemd. Lo mismo pensaron los radaristas como una de las alternativas para
destruir el radar, pero conectando la derivacion de 110 volts 400 Hertz de entrada a la cabina técnica a los
terminales de entrada de 28 y de 5 volts para los circuitos electronicos. Si alguien movia la llave de
alimentacion de la cabina a ON, el efecto iba a ser catastrofico.

Los grupos electrogenos, tienen conectado sobre el mismo eje del motor a combustion al
generador de electricidad en si. Cuando leamos los reportes del ingeniero de Westinghouse en Gran
Bretafia, veremos que los del radar tenian motor Caterpillar y generador Kato. Para la manipulacion de la
energia este generador dispone de un panel de distribucién, del que se obtienen las diferentes tensiones y
corrientes que se necesitan. Si se alteran los circuitos detrds del panel, también se logra un desastre si el
que conecta la alimentacién no tiene la precaucion de verificar previamente el conexionado.
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Esto es lo que habian pensado hacer los radaristas en caso de una destruccion silenciosa, pero
también servia para la situacién que se presentaba, en que la orden era no destruir el armamento.

No podian destruir el radar, pero si prepararlo, y dejarlo listo para que lo hicieran lo britanicos al
intentar encenderlo, sea desde el grupo electrégeno o desde la llave principal de la cabina.

También podian realizar un pseudo dafio a nivel electrénico de las sefiales del receptor de radar,
ya que existe una serie de ajustes de los umbrales o niveles de recepcién que los mecanicos realizan para
lograr que las sefiales de video sean Optimas. Si uno altera el cableado de estos circuitos, el resultado de
los ajustes es cualquier cosa menos el esperado.

Pasando ahora a lo referido a las tarjetas de manejo de fases; cuando en 1980-81 se compraron
los Gltimos radares TPS-43, estaba vigente en Estados Unidos la que se Illam6 enmienda Humprey-
Kennedy, que le prohibia al Departamento de Defensa la venta de armamento a Argentina.

La solucién que encontré la fabrica Westinghouse para vender los radares no obstante la
enmienda, fue transformarlos en radares “civiles” y venderlos a través del Departamento de Comercio.

Para ello a los radares les dio una nueva designacién “W-430", y debio realizarles algunas
modificaciones para que fueran aceptados como “civiles™.

Una de esas modificaciones comprendid dos tarjetas de circuito impreso que permitian el manejo
de las fases de las sefiales; siendo ésta una de las principales diferencias entre los TPS-43 y su variante
W-430.

El radar que Fuerza Aérea llevo a Malvinas era uno de los W-430. Si al radar le faltaban estas
dos tarjetas, su reposicion no seria facil y rapida, ya que eran incompatibles con las de los TPS-43. Sélo
era cuestion de llevarselas cuando bajaran al pueblo.

Después que los britdnicos desembarcaron en la zona de San Carlos y no fueron echados
inmediatamente de vuelta al mar, los radaristas se hicieron la tipica pregunta: ;Qué pasaria si...
terminamos en la rendicién?, y comenzaron a tomar todas las previsiones pertinentes, considerando
también el ;Qué pasaria si... debemos abandonar el radar en medio de la noche? al que nos referimos
unos parrafos antes. Las respuestas y consecuentes previsiones les sirvieron el 14JUN; si los britanicos
llegaban al radar, bastaba con que se tentaran con darle alta tensién, y todo quedaba destruido.

Soélo era necesario realizar las modificaciones y dejar los grupos electrégenos en ralenti, a la
espera del momento oportuno. Asi es que a partir de las 06:00 hs cambi6 el objetivo de reparar por el de
preparar para la destruccién.

Estaban en esta tarea cuando les llegd la orden de que no destruyeran el radar, porque en las
tratativas de cese el fuego (los mandos argentinos eufemisticamente hablaban de cese el fuego y no de
rendicion) se iba a gestionar que los britanicos devolviesen el armamento.

Esta orden por supuesto confundid a los radaristas; ¢en qué parte de la historia de las guerras de
Gran Bretafia o cualquier otro pais se puede leer que alguna vez el vencedor devolvié el armamento al
perdedor?. Esta orden les hizo recordar a los radaristas algo que habia sucedido al principio, el 29 de
marzo: ...nos las van a entregar via Naciones Unidas. Los mandos se negaban a leer historia.

El Jefe pidi6 al CIC que le aclararan el motivo de esta orden, por demas insélita, y aqui si le
llegd la que supone es la verdadera razén de no destruir ni el radar ni los Pucara; Era porque en los
Gltimos dias habia habido un conflicto permanente entre los componentes de Ejército y Fuerza Aérea;
Ejército requeria continuamente apoyo de fuego cercano mediante los aviones de Fuerza Aérea, no sélo
los Pucara de las islas, sino también los aviones continentales, y el componente Fuerza Aérea alegaba que
para dar apoyo de fuego debia hacerse sobre blancos rentables, como puestos comando o concentraciones
de medios, ya que la cantidad de bombas que transportan los aviones no pueden reemplazar a la artilleria
de campafia, ademas de que los britanicos estaban ya dentro del alcance de nuestra propia artilleria.

No obstante desde el continente habian seguido Ilegando aviones para atacar tropas en el terreno,
la Gltima de estas misiones es la de los 2 Canberra BACO apoyados por dos M-3, que atacan una
concentracion de fuerzas britanicas proximas al Harriet, a la medianoche del 13 al 14JUN, a escasas 8
horas de que finalizaran los combates de infanteria. En esta operacion fue derribado uno de los Baco.

Esta orden de no destruir el radar descartaba definitivamente la opcién clasica mediante granadas
y ametrallamiento, asi es que se dedicaron de lleno a preparar la que en realidad seria una
pseudodestruccion potencial, ya que tenian que cumplir la orden de no destruirlo.

Por eso todos los dafios que hicieron eran reversibles, basados en lo que los britanicos hiciesen al
llegar al radar. Si decidian encenderlo, se autodestruiria, si por el contrario lo dejaban sin tocarlo, todos
los dafios quedaban latentes, pero el enemigo no podia hacer uso del radar, que es en realidad el objetivo
de destruccion del armamento en todas las guerras o batallas cuando uno debe rendirse.

Cuando los britanicos llegaron, lo vieron tan canibalizado y emparchado electronicamente que
decidieron dejarlo como estaba y Ilamar a la fabrica Westinghouse para que sus ingenieros lo evaluaran in
situ y decidieran que hacer.
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Consecuencia del pedido de consulta a Westinghouse y también de la suerte que en la base del
Grupo 2 VyCA en Merlo habia un ingeniero de campo como representante técnico de Westinghouse, nos
enteramos de lo que paso con el radar después de la rendicion, y es lo que desarrollaremos en el titulo
siguiente: el radar en UK.

Para finalizar los relatos del dia 14JUN, a eso de las 09:00 a 09:30 hs, mientras estaban en plena
tarea de pseudodestruccion, escucharon unos helicépteros e intercambio de disparos provenientes de la
zona del Sapper Hill, eran los Guardias Galeses que habian hecho un helidesembarco en el camino que
pasa por el Sur del Sapper Hill, y el intercambio de disparos fue con el personal del Guardiamarina Koch
del BIM 5 que se encontraba en la cima del Sapper Hill, y que luego de este intercambio de disparos en el
que murieron dos de sus hombres, se replegd, cruzando la prolongacién del Tumbledown que pasa al Sur
del hipédromo hacia el camino que une Moody Brook con el pueblo, donde se incorpor6 a la retaguardia
del BIM 5.

Cuando a eso de las 09:30 hs estaban haciendo un ultimo control de coémo quedaba el predio del
radar antes de bajar hacia el pueblo, uno de los soldados dijo: los ingleses, sefialando hacia el Sapper Hill.
Eran los Galeses que luego del intercambio de disparos con los hombres de Koch, habian avanzado unos
pocos metros por el camino hacia el pueblo y se habian detenido. La imagen i183-sapper hill, tomada
durante abril desde el costado de la antena del radar, muestra el lugar por donde aparecieron los
britanicos.

1183-sapper hill

Uno de los Primeros Tenientes Operativos le propuso al Jefe organizarse para el combate como
infantes, pero éste le dijo que no, si los regimientos de Ejército no los habian podido detener, poco harian
ellos con media docena de fusiles y otro tanto de pistolas, y con municién para 5 minutos, asi que dieron
un Gltimo adids al radar y se marcharon.

Mientras hacian esto vieron también algo insolito; entre los Galeses que se habian detenido,
como si tuvieran orden de llegar hasta ese punto, veian a soldados propios que pasaban entre los
britanicos, ya sin armamento, y se dirigian al pueblo, completamente ignorados por el enemigo, que los
dejaba pasar.

Bastante después de la guerra llego la explicacion de este hecho, las tropas propias pertenecian al
Regimiento de Infanteria 3, que habian quedado encajonadas entre los Gurkas que tomaron el Williams
con las primeras luces del dia, y los Galeses que sobrepasaron a esas tropas argentinas en su heliasalto.

Se ve que los Galeses no estaban interesados en ocuparse de prisioneros, porque una vez que
nuestras tropas soltaban el armamento, los britanicos los hacian dirigirse hacia el pueblo.

Los radaristas que habian permanecido en el predio del radar llegaron a la mas grande de las
casas que la gobernacién les habia alquilado después del ataque con los Shrike el 31IMAY, y que
reemplazaba a Montana house, alrededor de las 10:00 hs, justo cuando les llegaba la orden que todo el
personal de Fuerza Aérea debia reunirse frente a la casa de piedra, la que durante la guerra habia actuado
como el centro de abastecimiento de Fuerza Aérea.
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Alli esperaron hasta alrededor de las 12:30 hs, cuando se les comunicé que se habia hecho
contacto con los britanicos, que se empezarian las negociaciones de la rendicién, y que todo el personal
mientras tanto debia dirigirse a sus alojamientos habituales y alli permanecer hasta nueva orden.

Regresaron a la casa, y aprovecharon para terminar de destruir aquellas cosas, como los equipos
de comunicaciones, que habian bajado desde el radar, y un SA-7 que les habian provisto unos dias antes y
gue no tuvieron oportunidad de utilizar. También enterraron las dos tarjetas de manejo de fases en el
jardin de la casa, y los mecéanicos de comunicaciones instalaron el Yaesu y una antena para avisar a sus
familias que ya habian terminado con su trabajo (la guerra), que estaban todos bien, y que estaban
esperando para ver cuando el patrdn (los britanicos) decidia que podian volver a Buenos Aires.

También terminaron de cargar los dos Unimog con lo que les faltaba y que habian previsto para
supervivir en forma auténoma 15 dias, cualquiera fuera el lugar donde quedasen prisioneros.

Acé nos detenemos en el relato, para pasar directamente a lo que sucedi6 con el radar después de
la rendicién. El resto del relato, hasta que el dia 18 la mayoria embarco para regresar al continente y unos
pocos quedaron como prisioneros de guerra hasta el 14JUL, el lector lo puede leer en el libro en pdf a
partir de la pagina 279.

EL RADAR EN GRAN BRETANA

En la pagina 7 colocamos lo que los radaristas hicieron para la pseudodestruccién del radar; a
continuacion iremos confrontando estas acciones con lo que expresa en sus reportes el ingeniero de
campo de Westinghouse responsable de la reparacion y completamiento del radar en Gran Bretafa.

Antes explicamos que cuando llegaron los britanicos, lo vieron al radar tan canibalizado y
emparchado electronicamente, que en lugar de intentar usarlo, optaron por dejarlo tal como estaba y
solicitar a la fabrica Westinghouse que enviase un equipo de técnicos para que lo evaluase in situ y asi
determinar qué hacer con él.

Respecto a la canibalizacion, ésta se debia a que los radaristas, siempre siguiendo con sus ¢qué
pasaria si...?, habian analizado el ;qué pasaria si ... los britinicos desembarcan y no los echamos de
nuevo al agua?. Esto los habia llevado a la probabilidad de terminar en la rendicion, y por lo tanto
también sobre esto tomaron las previsiones, previsiones que confirmaron cuando los britanicos
comenzaron a marchar, parte hacia Puerto Argentino por el Norte, y parte hacia Darwin y Goose Green,
mientras nuestros Comandos trataban de acercarse a San Carlos para evaluar la situacion e informar a los
Mandos en Puerto Argentino.

Si terminaban en la rendicion, entre las cosas que los radaristas previeron estaba el tratar de
salvar todo aquello que pudieran, por eso comenzaron a desarmar todas aquellas partes del radar que no
fueran necesarias para su operacién y enviarlas al continente, entre ellas las consolas de la cabina técnica,
los grabadores, y el IFF, el que no resultaba Util debido a la anarquia que siempre existié respecto a la
asignacion de codigos.

Ademas de esta canibalizacion, el radar estaba emparchado electronicamente en una forma que
se notaba a simple vista, con cables al aire y conexiones precarias, como el multipar que anudado a la
puerta del equipamiento, salia hacia la cabina operativa, en donde terminaba en un panel improvisado
atornillado sobre el panel de comunicaciones; y que era el injerto realizado por los Mecanicos de Radar
para permitir cortar alta o cortar giro de antena y darlos de nuevo en forma remota desde la cabina
operativa.

Se ve que ese espectaculo decidié a los britnicos a no tocar nada y llamar a Westighouse. El
equipo técnico que evalué al radar in situ considerd que lo més conveniente era llevarlo a gran Bretafia y
alli, con calma, realizarle un overhaul (revisién completa), completar las partes faltantes y repararlo hasta
dejarlo en condiciones operativas.

Por lo que sabemos, el radar aparentemente fue llevado a gran Bretafia en el mes de septiembre
de 1982, y una vez firmado el contrato con Westinghouse, su equipo de técnicos comenzé el trabajo
alrededor de noviembre de 1982.

Por suerte, en ese entonces la Fuerza Aérea Argentina tenia un contrato con Westinghouse para
mantener un ingeniero de campo en el Grupo 2 VyCA como asesor y asistente técnico. Esto permitio
establecer un contacto con su equivalente en gran Bretafia, y asi algunos de los reportes que éste
redactaba para la fabrica, llegaron a los radaristas en el G2VyCA. Son los reportes que utilizaremos a
continuacion, confrontandolos con lo que los radaristas hicieron antes de la rendicién, y que hemos
agregado completos en el apéndice de la parte 3.

De ellos hemos tomado aquellos parrafos que hacen referencia al aspecto tratado, intercalandolos
para una féacil confrontacion. Para poder referenciarlos con facilidad, al pie de cada parte escaneada
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hemos colocado la fecha del reporte, el nimero de pagina original y el o los parrafos escaneados, y entre
paréntesis la pagina del apéndice de este pdf en la que se encuentra el informe completo.

Estos reportes son:

1) RAF-006 escrito el 07ABR85; consta de 3 paginas y su facsimil esta colocado a partir de la

pagina 16.

2) RAF-007 escrito el 12MAY85; consta de 5 paginas y su facsimil estd colocado a partir de la

pagina 19.

3) RAF-010 escrito el 02AGO85; consta de 6 paginas de las que solo tenemos las 4 primeras, y su

facsimil esta colocado a partir de la pagina 24.

Volviendo a las acciones del 14JUN, en la péagina 7 habiamos listado lo que los radaristas
hicieron para la pseudodestruccion del radar, que decia:

1) Colocar acido en el sistema de refrigeracion de la valvula de salida del transmisor.

2) Modificar la alimentacion, conectando 110 volts a las entradas de 28 y 5 volts.

3) Alterar el panel de distribucion de energia de los grupos electrdgenos.

4) Modificar los conexionados de los umbrales de sefial del receptor, de forma que no se pudiesen
calibrar los videos.

5) Retirar las dos tarjetas de manejo de fases, las que eran especificas para esa version W430 del

TPS-43, diferentes de las standard si los britanicos las querian reemplazar.

A estos cinco aspectos agregaremos las referencias del ingeniero de campo en UK al IFF, cuya
reposicidn resulté una de las cosas mas engorrosas a resolver que tuvieron que enfrentar, aunque no fue
parte de la pseudodestruccién, sino que el objetivo de los radaristas fue salvarlo de la rendicién, enviando
de vuelta al continente tanto a su antena como a su interrogador-receptor y los equipos decodificadores.

Colocar é&cido en el sistema de refrigeracion de la valvula de salida del transmisor.

En los reportes que llegaron al Gpo2VyCA no se hace mencion a este tema. Sin dudas, junto con
el de normalizacion de la alimentacion de la energia, deben haber sido los primeros problemas que encaré
el equipo técnico de Westinghouse, junto con el de la reposicion de todos los elementos faltantes producto
de la canibalizacion.

Modificar la alimentacion, conectando 110 volts a las entradas de 28 y 5 volts.

Lo mencionamos en el parrafo anterior; ésta fue una de las primeras tareas, que ha de haber
figurado en los reportes anteriores al RAF-006.

Alterar el panel de distribucién de energia de los grupos electrégenos.

Los facsimiles siguientes muestran que aunque han llevado a Gran Bretafia a los 3 grupos
electrégenos, no han logrado repararlos y hacerlos funcionar. Solo estan utilizando el panel de
distribucion de uno de ellos, al que provisoriamente han conectado un equipo de puesta en marcha de
aviones que también genera 400 Hz con el que han reemplazado al grupo electrégeno original.

Mientras tanto han solicitado presupuesto de reparacion de los 3 generadores originales a un
representante de Carterpillar.

3. Baltimore MSIC has Made a request .£o obtain the serial numbe -
uration of the three- 400Hz Caterpillar dissel generator sets.DTﬁgszﬂgeggnggg
not in use exzept for one of them being used as a power distri

the Houchin 50 kva/400Hz aircraft star?er set, we gre using twgugio?hzggnggfgga
sets as our primary and stancby generatar sets. The &0 foot Mouchin powser cable
and attached alrcraft startar plug is pluggeg in te am aircraft type socket
which nas Seen mounted benind ome af tne Caterpillar pawer distribution panels,
This socket nas teen wired into tne Input of-the original Caterpiliar 300 amg
main preaxer where it feeds the four 100 amp breakers ancifhé'original ragar
transmitter{qty 3) and cperaticns snelteg{gty 1) power cables. This requires
that one 400 Hz. caterpillar be transported witn the system at all times.

One of tnese unservicearle Altan/Atlantic Power produced Caterpillar generator
sets has recently oeen cotained by 2 local Caterpillar Repair shop. The repair/
refurclshment of this unit as well as the other unserviceable ssts is being un-
gertaken /priced by this erganization. The lecal RAF ang Parent orasnizatinon
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— e e ———

staff have been convinced as to tne superiority of using these original sets
due to their tactical meocility,reliability,and small size. we are hopefull that

eitner completely new units of the same characteristics or refurbishment of the
old sats will occur. )

02AG01985 pag 3(26) parr 2y 3

A GENLRATOR SET-Mérxes MMEER & painted on door. Never operational in ULK
Not #orking-Fiel™Injector Pump Temaved. Yop mounted turbo charger.
This set is a giffersnt configuration from the othar two sets,

I e e S S PP -1 L —-——— 1

02AGO1985 pag 3(26) parr 4

d. GENERATOR SET-Refursi_shed once in U.K,. Used as a power distripution unit.
Ncl working now-400mz Bzsier valtage regulator failec Cec 17/84.

Rsar mounted turbocharger. Mo englne mounted overspeed/und & Lo
un ) ! 0 underspesa s«kiten,
(Ref MSIC Failure Fom W.K.-01S) ' . -

02AG01985 pag 3(26) parr 5

C. GENEAATCR SET-gelng refordismed in UK. Mot aorking-400Hz Baslar voltage
éegulatcr removed to sioport gensrator set B. above. Same conflgurstion as
&, apove.

02AG01985 pag 4(27) parr 2

Modificar los conexionados de los umbrales de sefial del receptor, de forma que no se pudiesen
calibrar los videos.

Por lo que expresa el ingeniero de campo en los facsimiles que siguen, éste es uno de los
problemas que mas dolores de cabeza les estd dando, debido a que aunque aparentemente ya han
localizado las modificaciones que hicieron los Mecanicos del Radar al conexionado de los umbrales de
sefiales, todavia siguen con dudas y no logran ponerse de acuerdo entre el representante en Gran Bretafia
y sus asesores en la fabrica Westinghouse para determinar la forma correcta del conexionado, por lo que
aquel expresa en el reporte del 07ABR85 que seguiran investigando.

En el reporte del 12MAY85 manifiesta que ya solucionaron el problema de los umbrales,
posiblemente al darse cuenta de que los Mecéanicos del Radar también habian descalibrado el osciloscopio
incorporado al equipo.

- SUMMARY S

The radar system 1s Tunctignal, The Normal {search) video Protlems have
ot bean resolved. There s81ll exist a low level of search videwo false alarms
c all levels of search tnreshold settings. The problem is heing investigates.

07ABR1985 pag 1(16) parr 1

] 1. THE SEARCH THRESHCOLD FRALSE ALARM RATE [5 mOT CORRECT. THE mM&IN PRO-
LEM AT ThIS POINT IS STILL WITH ThHE SEARCH THRESHOLD ROTARY SWITCH SETTINGS—
A3 TS 7Ty, AT A THRESHOLD SEIVEING OF 90 WE STfLL'DNLV HAVE ABAUT E8 FALSE A~
WG FER SWEER. THE OW 5 RETEIVER CHANNEL IS SROVIGING REQUT SO HITS GF THAT
Toa NUUMRER DIYE OTO A FQUuYY-?ELﬁﬁ LINE ON THAT CHANNELS I.F, RECEIVER CARD. wH
“EZRED ThE COHO LIVEL TO LSSV +/- 0.5 8ND FOLND IT IS CORRECT.

U INRSECTING THE FOLLOWIMG SESACH(UNIT 7) DUAL INTEGRATOR CIRCLUIT CARDS WE
WE FOUND THAT THE HARD-WIRED “A" WORD INMPUT TO THE (SERRCH NO[SE THRESH-"
LDy T "A" WORD COMEARATORS 3T UIS/FFS amND USS/395 ARE NOT AS THE SCHEMATIC
JERESTS. FIGUARE Fd-la. Searcn System Functiomal Signal Flow Diagram (Sheet
af 12) OF T,.0.Wa30-2-1 “CIRCUIT DIASAAMS VOLUME 1-RAGAN "§8T TYFE Walo DATED
GCTOBER 1381 SHOWS THRT T-E. RARD WISED “Av WORD BT THE INPUT TO UZE/1436 I8
3 OFOLLOMS: S R e v "

07ABR1985 pag 2(17) parr 1y 2
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I3 17 At WORD VALUE WHEM LOMPRRED WLTH THE (GEAACK + THRESHOLD) VALUE BGULD
w38 TRV CHERNELS [GRHIT¢- THRESHOLDED VIGED QUTPUT TO BE LOWER [N OFPORENT

3E S AAmM SEMSIFTRITY. T VACTORY (NEGAMATION OF THESE FO-1d4 "A" WORD LOSIC
LELS MUST O mD DHWRRED wilte FESE mEﬁSp&gg_uﬁLuﬁs TO LETEAMINE whICH ARE COR~ k

' ' 07ABR1985 pag 2(17) parr 5

THE "37 LIIAD WS HARD WIAEDT T A ALK CF 0 ad T8 Ao AT LOGIC W,
ZALEE ALARM RATE INCREASSL SuCw THAT TRE D VS 17 HITI JCCLRED AT A
TNITOH SETTING OF THIRTY-ICMNE: : TRE D0 VALUE WOULs STIe MNOT COmPLET
Wl TI—ZUT THE SCREEN AL THEUGH WE HEVE B LARGE 2mOouMNT OF SELSE ALASMS

THE UMIT 7 OSUCKETT Wi NSPECTED AND 17T WAS FOUMD THAT 2INS BYI OF CARDS
TR, 753, TALL WEAS TIED * FER SUT NOT TO A FULL-UR OR SROUND. S50 PTNS 84T
JF THE SAME THREE DUSL [NTE3ARTOR DIACULT CARDS WEFE TIED TOSETHES 84T NAT TC A
TLLL-UR 3R GAROUND. ThEY wERE T3 LOSIC O (GROLND: AT SN R74 OF THE 7A1! PA
AHICH EFFECTIVELY GROUNLED TrE A0 AND Sa [NGUT F{NS OF ALl THRES LARDS. THIS
STILL RESULTED 1N AN "#" WORD WHLUE OF ZERD{O) AS MENTONED BEOVE GuE TS THE
TERQ VALUE OF THE AZ(CIN $/837) AND AI(FIN £/BIA8, AS MEASURED. THE i LEVEL GF
THE SEARACH THRES~GLD FOA.2 T 7O .7 FGALSE ALARM ARTE I[85 TOO LOW. IT SMOULD &E AT
a4 PER ERALTIMORE EROVIDED INFUAMAT LN OF MORMAL YHALLES OF OTHER W-al0 #ADARS.

7 15 PROBABLY CORAECT, 1T IS THSUGHT ThaAT THE
7ING A VALUE OF 12, WE CAMNDT LEAVE THE A"

iS FRUBABLY SOMETHING WRONG WITH JUR SEARCH
MORE FILED SURPGORT 1S CONTINUING TO ATTEMPT TO

T=E ASZ-FCUND MA
Fo-14 DiRGRAM T3
SORD AT A VALUE OF ZEIJ A8 ThE
NG E LEVELS. CONTACT WIThH BRLT
RESULVE THIS PROBLEM.

=
r

07ABR1985 pag 3(18) parr L a 3

The radar system is functicral, "ne Normal(searcn) vides Proolems have
seen TE3JIVED. Thesesrzh vizeg false alarms rate Nas ceen returned to normal
at ail levels of searcn fAr2s00.0 settings. "ne desirec 3 to 17 false alarm -
rate is now ccouring at a searcn threshold switcn getting of 44.

12MAY1985 pag 1(19) parr 1

L. ™ne searcn tn2sncia facse alarm rate prooleam was solved witn tne
L=

replacement of tne rsga: see. type TEK375A oscilloscope with a calibrated
475 unlt. It was foung Tab oain cnannels of thne 475A oscilloscope where
exac.y J.2 voLts Qul of 28liiralian wnen measuring signals on the 1.0 and
3.5 sSlis/ulv scales. A0 &0 “afarmittent X10 prope was fsund to oe

terir

L]

altaring tne meas.red s 3nd. saveforms, with new %10 pretes and 3 caliorsted
saoge the 3ra [.F. moninr ulsa of the CHl [L.F. receiver was re-aligred szt
3.8 voiis. It was faund (RuT “ne measuTed noise level was measured at 0.5%
Inszzae of wte reguirsal ‘disg. The 1O0AI9R47, noise cal, potentiomerar
wasd resdjusteg to give o 2.0% rolse level. 811 search recsiver gains were
Toen ad usSC20 upwarcs £S5 the 2.0 level wnien resulted in a false 2larm rate
cf 3 o 17 nits at a sea'th thresnnold switen setting of 44. (Ref. MSIC i
Falaure R2card U.4, =023 1io52a Da/17/85 at 5190.5 Ars-radar snelter-

L.L.=223 ors) '

¢, ZeLlilngfz T12.3 52070 a0viseg tnat tne "A" worg inglt ta the 7Aid
77 ard 7TAsl dual integrzar oircull CArcs sneuld be set ta the as faung
val.e GF W7, Tnis five oI s-iren noise comparator ingut word «as found
Ficating &b the U3E/96 tye -374 comparator. Tne coresponding carc input
f;ffd::f; v &L TRll 31v3T207nACRI-dit AG=2/1) was wirec tg an cnuses US
fu;*-:pl-bL;) avaliaole 3t 7-ll pln ATQ g effectively tie tre 788,743 ang
fmeie TREAL 1OSUl £ @ Lo L.

12MAY1985 pag 2(20) parr 4y 5

fn 3 sinilarp mannel ThE TALL pin 847(TRAEHS-3it A4=16) was nard wired
to an unused US: pull-wiPiis) avallanle at 7811 pin A7L to effectively tie
the 7A5,735 ang 7ALL Teerid trout to a legic L. Tnese cnanges are widl
respect to tne w-a30/F3-l» 2232¢h System Functional Signal Flow
Diagran(Sneat § of 13; 0 .& A-030/F0-66 Dual Integrator PA Logic .
Oiagram(Srest 4 of 7). )
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Tee Fi-ie dnest 5 S L 3nould Qe correcied te show a 10Q0L “AY wcrd
input =17 instzag of o w10 "AY worg input = 12 value as snown. (REF
N-420=3=1 "Circuit olzj-75 Yolume l-dated 7 Joiscer i951.)

N ) '

12MAY1985 pa(j 3(21) parrly2

Retirar las dos tarjetas de manejo de fases, las que eran especificas para esa version W430 del TPS-
43, diferentes de las standard si los britanicos las querian reemplazar.

Aungue desde la Fabrica les enviaron un nuevo juego de tarjetas, con lo que en teoria quedaba el
problema solucionado, éstas aun eran incompatibles con el W-430 argentino, por lo que tuvieron que
reemplazar unos circuitos integrados.

Sotn cnannel fontros cirzuli ooargs medifications were completsd prigr
to deployment ori L6 April. The required capacitors ang integrated circuits
w2re lnstalied on tne 7AL3-S/N:Ldvd + L1A23-S/N;1095 circuit
Dearns-P/N: 33604083501 .

12MAY1985 pag 1(19) parr 1
La Reposicién del IFF

No sabemos por qué los britanicos no pudieron conseguir una antena de IFF de las caracteristicas
de la utilizadas en la version W-430 del TPS-43, y adquirieron una de las correspondientes a las primeras
versiones de los TPS-43, lo que les significo problemas de interface, en especial entre la parte rotante y la
parte fija del conjunto de antena, cuyo conexionado se realiza mediante un elemento llamado junta
rotativa.

Sobre este tema versan los siguientes parrafos de los reportes.

Tne radar SIF/IFF equipsnt mczification instructions,drawings and required
intsrrogattor/gefruiterdeccist niits were Teceived this month from RAF supply
sources. This equipment sill s installed by RAF persconel in the W-43G radar

Jsing tne RAFSEE(Royal AT o .. "1 3Sigrals Enaimgering Esr=nlisnment) supslied
instzllstion proceaurss. 100 T Tment will replace the missing SSIFF install-
aticn whicn was crigimaly -7 = -3 Dy Westingnouse at the factory.

A TPS-430 style IFF antema -:: vzesived this month. A MA-COM electronic switeh
was alse received whicn $&€» (~ioerate RF ana ISLS input ports requiring tnat

two rotary jolnt paths gZau-. 17 ifise this sum and cifference switch. The
use of tne UPX-27N IFF Ing@roou.ioc's segerate RF and ISLS signals witn our
TPS-43E style -"singls RFp=%" .olary jolnt has been aavised only if tne two
signals are compineg witnd ' ..iser Into one signal utilizing the wWestlngrcuse
nyorid diplexer/switen/losfo - Floter/cuplexer assembly at the antenna.

02AG01985 pag 1(24) parr3y 4

2. Tnis month the RAF have aquired an earller type TPS-430 IFF/SIF antenna.
The RAF have aquired a U.S. navy iff/sif antenna ,type AS2787/UPX-sestinghouse
P/1;3440997G01, which requires the use of an antenna mounted electronlc switch
wnich utilizes seperate rf and ISLS(-82 volt) input ports prior to the antenna
mounted cuplexer. The particulars of this switch are; (Ken, your format lines
dig not come through on S-Mail) .

The J3="WIDES™ input comnecter lacated on the Cardion provided elactronic
switcn atove is a tygpe-"K" rf Connector/ccaxial input for the ISLS pulse which
would be tne second requireg rctary Joint path connecticn point.

with the utilizaticn of the TPS~430 type IFF/SIF antenna a second rotary jaint

patn will be required to allcw tne separate -82 volt ISLS pulse to pe provided
at the antenna mountad electonic switch 3-"VIGEQ" iHput type N conrectar. The
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WPX~27N rf output port will be fed through the normal rotary Joint path to the
Ja-"RF INAUT® port of this slectronic switcn. Baltimore field support personnel
have advissd that pricr to tre TPS-43E Introducticn that the rotary joint was
not manufactured by Westingnouse and included a second low power rf path which
could be used to sand tng sspsrate ISOLS signal to the electronic switch, The
#-430 radar antenna Jytilizes the later TPS-ABE type single low power rf path
requiring tnat an altemmaiive path be fumcl.

Tnere are no spare coaxial tyos ::n*acts except far the two spare £ contasts
wnlcn must o2 kept fPor tre 7 of rzceiver i.f. cutput signals in the svent that
ore of the utillzed coni.2ts cecanes unssrviceable. The ISLS -82 voit pulse
could interfere with the recelver 1.f. signals if it were allowed to pass via

these contacts.

02AG01985 pag 2(25) parr 1 a4

PRIMER DESPLIEGUE OPERATIVO DEL RADAR EN MANOS BRITANICAS

Orden de despliegue para el 16ABR85

THE FUTWRE UTILIZSTION OF THE SYSTEM IN BN OPERATIONAL EMVE HONMENT HAS

=EEM IFDFRED, TuYiR EDUTPMENT MUST 3E AVATLABLE TO SUPRGSRAT THIS REQUIREMENT WITH,

WEC AL RESNID TO FULLFD
WRE T4 My COMM SHELTER.

NG DERFLRAED 0 CHE ppeste Sl e ‘;HI;L.I'ER WILL I“!EE THIS REQUIREMENT.

ING THE CWMUNICRT{GNS CCNTROL ASPELCTS OF THE RAF
, TALE REMOTE ONTROL, b3 -BE AVAILABLE AT BUTS THE
LD &M WOBILE OFS MENTER. 1T 15 FEET-STHAT THE IMYERIM COMM MODIFICATIONS QE-

07ABR1985 pag 3(18) parr 4

' e RAF mere v ry ;.e-__ 2d -n.m tne mainta@nace snd oparaticnal serforn
;Dliz GRS center aurmg tha recent’ us sage O THis Tshake-

“GowA will 02 [2vidwsol! -»TE“r‘SJflPEl InvoIved €3 Jdetermine tne aceguacy of
tre pre-depioyment przalziion. The future utilizaticn of the systam as a
wigle will og reviessu3fisr the appraisal nas oesn comgleced.

12MAY1985 pag 3(21) parr 3

DESTINO DEL RADAR

Como vemos, los britanicos recién pudieron disponer del radar para su uso operativo en abril de

1985, casi tres afios después de finalizada la guerra, por lo que lo especulado por los radaristas se
cumplid, y el enemigo no pudo hacer uso del radar, el que no se autodestruyé debido a la aprension de los
britanicos a encenderlo.

Por lo que hemos llegado a saber, fue utilizado por el 1LACC (Airspace Command and Cotrol) de

la RAF en numerosos despliegues tanto dentro como fuera de Gran Bretafia, hasta que fue reemplazado
por los nuevos Type 101 en 1995.

Desconocemos cual fue su destino final.

15
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HISTORIA DEL RADAR MALVINAS DESPUES DE LA RENDICION
(Informes del ingeniero de campo de Westinghouse en Gran Bretafa)

Del 07ABR1985
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o sama v _RAF-006

I WESYHIMNG RO RICTEIC CORPORATICN — RALTIMCE] DEIMSE CEMTEA —_ AED ENGINEENNG & VK

R RADAR—1003/OPS-1002 wnnees  05/17/85 _
" ROYAL AIR FORCE VII206FEKCOBK 07T | e 05/20/85 .

- TUNITED KINGDOM T8

_iesition was provided by smadifying the unit 35 communications distribution -

3. SUMMARY 1 e oot

JThe radar system is functional, ‘The Normal (search) video Problems have
2t been resolved. There 3till exist a low level of smarch video false alarms .
t all levels of search threshold settings, The problem is being investigated.

The W=430 raddr shelter communication system was modified this month -
s allow the resote contrél of an RARF=TYPE 26100 wobile communications shel~
Y The remote® control of a single L/YHF radio at the original VHF-2 switch

Wit to accept the ZE100 feur wire control method. The radar shelter rnow has 5
tve gcapability to control one U/VHF: radino which has been installed within the =
adar shelter with control From the origimal VHF-1 switch position and a second .
VHF radio which is remotaly Iﬂcated in tha *SLOO sheltar with control from thq
rigirmal VHF-2 switch pesitian.

The W-430 mobile ops cente ,unisat:un syatem was modified to al!ou -—
he “unit 8, "Chief Controller", and u F*Plotter" assistant communications tg =2
lluw ubilizat:on of the nin-hkeying Eype of singie marprece headseis., Thess
lantronics headsets were iriginally used at the ops center pPpi controllenr I,

, S positions whiaich have a sageratas footswibch keying facility. These two - .=
niks are now capable of minitaring anly the remote U/VHF and HF radios and
ava intercomm capability «ith all gperataor positions, The cenversion of thesse
wa positions fram single sarpiece type headset to full dual earpiece RAF stan—
ard Prrlite 62 headsets his been raquested by local RAF OPS personnel. This
zquirement will be met in the comming wonth. At présent all PPI eperator lo-
it 1ons have bEEn conveErtsE £o0 the Airlite 62 headsét within the W-430 radapr--
‘mablle ops center. The ariginal single earpiscs headset dual plug housings -
sre wtalized to pravide coonectian of the ﬂlrl:tg 6Z to the comn system. The ~
assibility of converting thess Airlite &2 headsets to & direct connection S
ithout utilization of the.Plautranxcs dual” plug.hausxng integral amplifier - .-~
s being considered. The gsin of the Headset, cadplifiers in the operator comn ':
+its weuld have ta be increased. ta alinw—fo# the loss of the integral plug~ -
using amplifier. . -

CTRAINING:
The GIT arogran has Laﬂtinued'but due to the modirxcatxons of the radan

wd mokilyg ops Ccenter conns Systems the bulk of txme sn¢ht ch the system has
walved the students wxbh rther tasks.

F.&. S5.~ILSD . hernneth C. Clendening sheet (1) of (3} =°

sectian writer of regort
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B T p— e e T
) ol " o © FI-LD _REPORT SERIAL NO. RAF.006 :
-t : i " PAGE 2 OF I ———

- 1. THE SEARCH THRE;HDLD FALSE ALARM RATE IS NOT CORRECT. THE MAIN FPRO-
1-2m &7 This PGINT IS STILL WiTH THE SEARCH THRESHOLD ROTARY SWITCH SETTINGS-
Wy TG 77y, AT A THRESHOLD SETTING OF 00 WE STILLIONLY HAVE AROUT 68 FALSE A-
|uvms pER SwEEP. THE CH 3 RECEIVER CHANNEL IS OROVIDING ABQUT SO HWITS OF THAT
TAL AUMEER DUE TO A FAULTY:DELAY LINE ON THAT. CHANNELS i.F, RECEIVER CARD. Wg
-ECRED THE COHO LEVEL TE t.S%V +/— ©.25 AND FOUND IT IS CORRECT.

N (NSFECTING THE DLLD!-AI:\.G STARCH (UNTIT 73 DUF\L. INTEGRATCR CIRCUIT CARDS We
1-3VE FOUND 'THAT  THE HARD—WIRED "A" WLCARD INFUT TO THE (SERRCH NOTSE THRESH-"
DY TO A" WORD COMPARATUORS AT-US&/US6:-AND U3S/95 ARE NOT AS THE SCHEMATIC
UGRESTS. FIGURE FO-1l4. Saarch System Fuhetinshnal- Signal Flow Diagram {(Sheet -
of 13) OF T.0.WeZ0-5-1 "CIRCUIT DIAGRAMS VOLUME 1. Hﬂqﬂﬂ SET TYRE w430 DATED
GCTOBER 1381 HDuS Ti-m' THE I—FIRD WIRED: "A™ WORD “RT THE INPUT 7O U.}S/U'&B s

¥

13 FoLLOWE: R L -l
: : - ———1 i T WaZ0-3-1 T.O.
36, 7A9 OR 7AL1 -DUAL INTESAATOR PA 77 1 . RER F. Q.14 s;aemnfxc
e -~ - 1 PART NUMBER:IS&D40OSGO1- 1 .-
) - . SR - “A" WORD VALUE
R ————— _— e s & IR
EIUTE A . I-=PIN I- — -1——{0) ~GROUND :(BITO = 1) = O
Iz4 TAL Ie-PIN dme—mm e ——I— () —BROUND (BITL = 2} = 0O
- - I==01) #0BEN (BIT2 = "4) = &
. A3 e T ¢ 1) %0PEN (81T = 8) = g .
T An [-ePIM Pe- s~ =TI~ {0) -GROUND  (BIT& = 15) = o -
D o ; e ;
. e D - =~ He WORD VALUE =12
- I . e |-
1 : . PSRRI - *NOTE : ASSUMED “OPEN = LadIg 1 |

_,S.; H . ' . -
-£ ACTUAL WMEASURED VYALUES OF THE SAME A" WIRD HARD WIRED INPUT VALUES WERE

LUND TO BEs . A N . ;
L LSRNy § S, 1Y) (BITO = 1) =1 =~ =
—_— (O} =GACUND  (BITL = 23 = &
~ . D e e {(0) =GRAOUND  {(BITZ = &) =-0 .
- T i e e () -BROUND  (BITI = 8) =
u = - t1y—0FEN (BITa4 = 16) =16
- - : WORD VALUE =17 -¥--f<

17 A WORD VOLUE WHEN IGMS nsEn WITH THE (BEARCH + THRESHDLD) VALUE GCULD
b ZHEUNELS {GHHIT¢- THRESHOLDED VILED QUTPUT 7O BE LOWER N ARPARENT _
LA SEMZETIVITY. TS UACTORY (NEIAMATION OF THESE FO-ia "A“ WORD LOSIC

SELS ST B ZOMEARED WITr TE5E ASASURED VALUES TO LETEAMINE wRICH ARE COR-. ;

[ I

17
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- - S o FIELD REPORT SERIAL NO, RAF,OE -
] . FAGE I OF 3 e -
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THE "A" WOAD WAS HARD WIRED-'TG A YALLE OF O (AG TO A4 AT LOBIC &), THEN THE
| FEUSE ALARM RATE INCRERASED SLCH THAT THE T TO i7 HITS OCCURED AT A THRESHOLD

| 4HITESOUY THE SCREEN ALTHOUGH WE HRAVE A& LARGE AMOUNT OF FALSE ALARMS.

|1 THE SEARCH THRESHOLD FDR.X T TO .17 FALSE ALARM -ARTE I8 TRO LOW. IT SHOULD BE RT?

| RESULVE TH!S PROBLEM. - -

SWUITCH SETTIMNG OF THIRTY-OME(I1). THE OO0 VALUE WAULD STILL NOT COMRLETELY

THE UMIT 7 SUCKETT WIRING WAS INSPECTED AND IT WAS FOUMD THAT =INS B73 OF CARDS
TAE, 7TAY, TAll WERE TIED TOGETHER "SUT NOT TO £ PULL-UR QR GROUND., ALSD £INS B4T
OF THE SAME THREE DUAL IMTECRHTG&“CEREUIT CARD WERE TLIED TOGETHER BUT NOT TO A
SULL~UP OR GROUND. THEY WERETIED 7O LOGIL 0 (GAOUND) AT RIN E74 OF THE 7All.PA
WHICH EFFECTIVELY GRACUNDED THE AD AND Aa INPUT FING OF ALL THREE CARDS. THIZ
STILL RESULTED N AN *A" WOHD VHLUE oF - ZERU(N} HS MENTIONED ABOVE DUE TO THE
IERO VALLE-OF THE AX(RIN S/BI7).AND ASIRPIN EIBaB) RS MEASURED, .THE 21! LEVEL OF

a4 PER EQLTIMQHF QRGVIDED (NFLkMQYIDN 0F NORMAL VALUES OF DTHEH W~alvw RADARS,

IHE AS-FOUND A" WORD LEVEL OF 17 IS PRABABLY CORRECT, IT IS THQUGHT THAT THE
FO-14 DIRGRAM IS WAONG IN SPECIFYING A VALUE OF 12, WE CANNOT LEAVE THE "A% |-
ANORD AT A VALUE OF ZERD AS THERE [S FRODABLY SOMETHING WRONG WITH OUR SEBRCH -

NOf™E LEVELS. CUNTGCT WITH BALTIMORE F:Lan SUFPDRT IS CONTINUING TO ATTEMPT TG |

‘

B. GENERAL: _ - - I. ' "f,~

THE FUTURE UTILIZSTION OF THE S?STEM It AN QPERAT ICNAL ENVIHGNMENT HAS f

. -EEM. IEDFEED, TWT EQUIPMENT MUST SE AVAILABLE TO SUFEORT THIS REQUIREMENT WITH,

18

NG BERFOROED Uk CHE mAras Al Lo ‘:Ht:LfER Wity MEE - THIS REQUIREMENT.

AR SENDENS, FAG—LAMES GTH
s, AL T

AT LT T MR IO e

FERTAL FELSSD TO FLALFIL THE CQﬂMuNICQTEGNS CONTROL ASPECTS OF THE SAF
5. REMOTE’ CQMM—CGNTRDL MST -BE AVAILARBLE AT BUTH THE Y

IT 13 FECISTHAT THE IV*ERIM COMM MODIFICATIONS BE

- LoV oMM SHELTER.
2083 SND WOBILE ORS CENTE

THREZ HETE OF m-73) *OEIIE35 HAVE BEEN COMPLETELY REBUILT BT THE LOCAL 7)

\GF GENEABTL A MALMENANLS i TRAIS REFURBIGAMENT AAS INCLUDED THE FITTING OF =

¥EANER, STOP AND WHITE FORWARD RUNNING LAMPS TQ UK. - -

SigaUI0M. THESE SETE CAVE BEEN INDIVIDUALLY TESTED WETH A 4 TON ..

BLAE LISHTING &NT AIR-SROKE FUNCTIONS ARE NOAMAL. A FURTHER TWO SETS -
M5 My EE PERADY FT USE AFTER REFUSBISHMENT TO FILL THE UP-COMING

EMEMT, - g

) uF MORNER CLOUR PESDINGS FOF MONTH QF MIRACH zsau. - “f"'“f

SADAR TYPE Vsl ' v

CLSMMER ~nfaL ALR FORCE-U.K. . e

LErZm C ASDAR TRG-4T  (ERF - TRS-4L v TIFF 0eg e " CcOoMmMS CE
= .. A}, NGHELTER em T TNOHRSMIGER T DRIVER BHELTER. SHELTER

: LE1EL 3 TaT s AT L 3Tiw MR - B A -

) PSITE Ay S tn ) _ i _

o - - . : - - z28z.8 - S

rGE T OSF I
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Del 12MAY1985

° ';ﬁuﬂ a-.':4;. - ' o - ) o . ' ” o .

@ F-—W—m R——————“—' === WL

NESTINGROUSE ELECTRIC CORPCRATICN an- BALTIMUORE DEFENSE CENTER _— FIBD EMGINEERING & SERVIC

ETuurmy uT - 3Ty, O WS R ADQUARTLES uARi
s 3 CANAR I N3RS 1005 S nesw 05!12;/2:

uatQuma . ) ) -

DarE Tresn

AOYAL ALR FURCE Y3 1286F EXCUBK 05/%1/85

O A PHO anr F T _ . R

‘ UNITED, KENGDOM 05/12/85 o

A.SUMARRY: T )

Tne radar system {s funciional. “ne Normal(searcn) vides Proolems have
been TEsOIVEU. The Sgarcn viced false alarms rate has teen returmed to normal
at all levels of searchy thrasnola settings. Tne desired 3 to 17 false alarm -
rate is now occuring at a ssarcn threshold Switcn settmg of‘ 44,

gotn cnannel control circuit ooargs mdlficauons were completed pricr
to deployment on 16 April. The requiled capacltors and integrated clrcuita
were installad on tne 7AL3-S/N: J.Jid * 11A23-5/N 1095 circuit )
noaras-P/N: 3560406001, e - . :

“The ragar nedatl exo nﬂgar water/air resevoir 'aeveloped an air leak dur-
i‘xg the cepioyr-ent A tsaparary repalr was maue to cure the proclem;

Ttne Ttramsmitter waveguide condrédsar Jdenydratar OE Ll Y850 “Cetarior-
ated to 1.5:] wucing Cne Cepluyment, althougn it maifraineq pressure
tnraugnout tHe reqmrem.:":c. A cernnlete assemoly as well as repair parr_s are | -
on order. .

Tne w-a43J radar snelter, monile 0ps center and remots RAF-TYPE 25100 .

| mopile communications sralter wnere deployeg anc utilfzed in a very

;o | suecessful geployment, e 4-433 moolile ops center communication

S mogification worken well »Ltn tne suyccessful remote control ¢f 3-U/VHF

| ‘ raglas wnicn wnere locar2g in tne 26108 comm shelter. Tne 26100 was not

| (", . equigped’ witn internal +F rasids under 4-wire remote control as advised for

: - tne ops caoin HF control mod. Portaole Icom 700 series SF radios whners.

suppliza with one being locatad in tne ops shelter. This radio's microphone
input sgoket was utllized oy feeding tne remote 4-wire connecticns of the .
ops shelter HF+2 shelrer wall terminals to the fadlo with VOX set'on'the ~—~ "7 %
ragio. In tnis manner @il tnree ops canin operactor positions were capanle of LT
controling the OPS sheliar located Icnta HE ractiu.

Tne radar cacin camnumcatmn syctem successfully controled one of the
26100 comm sneltar U/vef radics From the ve#F-2Z remote 4-wire connections ’ Coes
wnicn gwmere installed is tne intarim communications medification. The e
installation of & seconc Iccm W radic was required in the racar shelter
: wien 1T #as found tnat me Zulling §187-28 wauld nat ture in smaller
. increments than. L0 ¥Hz. Tais aliowea the effective-tuning of the Icem HF to
: wiinin 1J Az Jf the reguireg gparsting fraquency and tnus allow a mare
. dugisle USd signal tnan +as ocssizle with tne original Callins WF radio.

e
At sae, -

SACTHIN - maqram s adeasr
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i,

Fisia veport ARAF-UAT7 o
K. Clencening - ) C
“Page 2 of 5 ) ST
8. TRAINING; '_ L -
Tne 0T program was discontinied due-to~the- deployment of tne radar al-
tnough hands on. training af radar system Set-up »tear-down and mobility
gocured curing tne active ceplayment. J/T Raverts,Cpl Blacke*r and
C/T.Clarke performed theas- Casks with RME assistance throughaut the
deployment. e B ) .. AR .

Tne antenna errecticn ang tear-down procegures were'pérfcmed. witn the

' | ald of tne comoired maintenance and operation t.o with timings ang
W pnotagrapns neing ‘taceén af 2ach major step. /T Clarke{RAF Training) and

$5gt. Haniey(Radar-Maintenance) returned from a 4-month TPS-43F tralning
{ course at Kiasler AFd ard assistea during the deployment. - :
T

~  C/T Clarke will fevelcp a tralning course(classroom) which will -
previde 2 formal tneory course for tne RAF. technicians. The hangs-on 0JT
training provigeg oy tre westingnousa RAME will continue using TPS-43E.PMI,
Serviclng, ang Alignment manuals as well.as:tne comnined maintemance and .

operation manual witn further 0JT Gassdilponithe MsOLSf, —. -

TR,

T.5YSTEM. GAERAT LuN:

1. 7"ne searen.tnm@sncldy false glarm rate proolem was solved with the’
replacement of tne ragar snelter type TEK4754 osclilloscope with a calibrated
475 unit. It was foung WAt batn channels of the 4754 oscilloscope where
exacly 4.2 velts out of calioratlon when measuring signals on the 1.0 and R
0.5 valts/saiv scaies. A50 a0 Intermitfent -X10 probe .was found to oe - -
altering tne measurea sijnal saveforms. With new X0 probes and a calibrated
scope the 3rg [.F. monizir pulse of the CHL I.F. recsiver was Te-aligneg at
3.8 volts. It was fauna chat the méasurea noise level was measured at 0.5%
instzad of tne reéguir=q 2.0% value! The l10ALSR47, noise cal, potentidgmeter
was resdjusted te give a2.0% roise level. All:-searcn raceiver gains were
then adjusteq upwaras L the 2.0% level which-resuftes in a false alarmm rats
cf 3 to 17 nits at a seach thresnneld switch satting of 44. (Ref. MSIC
Failyre Racord U.K.-323 ilossd 04/17/85 at. 5190.:5. nrs-radar snelter-

T.t.=23 nrs) | : E e T

¢, gercizmors fielg sJport adyised tnat-the "A" wora input to the 743, )
789 and 7811 cual Intagradt circult carcs snould be set to the as found
vziug of 17. Tnis five ci searcn noise comparater ‘input word was found
floating at tne U36/96 tp€ »324 comparatar. The coraspanding carda input
canneztar pin &t 74lLl g1 3753({THREML-3it AC=0/1) was wireg to an wnused uSL
pull-up(ML3} availaole at 73all pin-A70 ta effectively tie the 745,739 ang

TaLl THEML input ta a fzzm i

-
¥
1
2

C e
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A e

Tficio REpOrt AAF-3A7 . . M

K. Clengehing - - ..* N o

Pas2 3 of 5 -

e e B

" fn 3 similar manrier the FALL pin .847(THREHS5-3it A4=16) was hard wired
to an. unused U5l pull-g(PuLs) availadble at 7ALL pin A71 to effectivaly tie
the 78&,7A% ang 7A11 THEMS input to @ logic 1. Tnese cnanges afé witn
respect to tna W-430/FG-4 Search System Functignal Signal Flow -
piagram{Snest § of 13) ¥d wne W-430/F0-66 Dial Integrator PA Logic .
Diagram(Shest 4 of 7). ’ ’ T

" The FU-la{Snest & & L3 snould bé vorrected to show a.lOJ0L "A" wora
input =17 instead of ©# COLLD "A" word imput = 12 value as shawn. (REF
W-430-3-1 "Circuit Jiagems Yolume l-dated 7 Octoper 1981.7 - -

"The RAF were very i2avsd with the maintenace and operational perform
—ancE of T Radar anc suolle UpS CEnter during e recent usage, THIS snake=-
~Howm WILL o= Foviswsd ¥ all porsoficl Involved tg detfarmlng the adequacy of
tné pre-deployment preglatlon. The_future utilization of the system as a

. whols will pe fevieweadfter tre ag&rgggagﬁgg-_gegg completed.

pUTL, set-up and Operaltn ST It systeém at the deployed lecation. The
repuilt M-720 moollizsd e e

2 Lsad 0.4 great axtent and proved the
—fIETical MeUIIcy nf U aTSsys L= a5 originally. desknéd. The easa of use was
cemonstrated when the dal anc ops cabins weTe positioned manually in an
arza .Wnefe Lruck areassers limited. - . - . '

Tha ASIC failure r3¥ nas Deen placed on the Peachtext word processar.
Tnis will allew tne incision of these fallure reports with eacn . field
report “suomittal oy E-mil. The possiollity of aquiring the same word
processor as ussed gy tngMSIt office will be investigated to allow the '
E-rall to pe ecited morefasily. Fallure form U.K.-025 is attached to this ~

fizld report using tnisew, forms, = ...

reriily ouring the deployment £o suppurt tpe trans—

21



ia

miguel angel silva

Fi2ly Report RAF-LI7 : " -
¥. Clancdening . .
Page 4 of 5 ) -
END OF MONTH DLOCK READINGS FOR MONTH OF APRIL 1985
RADAR TYPE A-430 -
CUS™UMER ROYAL AIR FUR!.E-U K, ) :
SYSTEM RAJAR  TPS-43  HEAT o TPS=43  IFF C - T
oPs COMMS : o - . <

SERIAL NU. SpELTER XML EXCHANGER ODRIVER  SHEL™ER - SHELTER

1003 ss02.4  1522.3 &0%Q 372 - WA - NA b
.7 . *S/Ni051 _ ..

1002 - : T - 4
34483 - T ) A

*NITE: Th2 neat sxcnanger for tnis system was erranegusly reportsd as

S/N:8032 in field report AAF-006. It was alsd- reportad in earlier field ’ . L
rspoTis as S/N- 7254, The liquida cac':ler suuassemuly is $/N:7254 and tne - - - .. T
cve*a;i 3s~3:=rnuiy is S/N:ISI. O o2
Equipnent 1n-a30 AAJAR e System . ) )
Serial Mumoer:iCO3 S ik . - z
Date of Fallure:da/24/d5 cav, o1t Y. Distomer Code -3
$U.K.~026 ) e : ] -
Primary Faliure: X & - ' . ‘ ‘- " Repair. Time 2
Time Meter Data: Unlesdds ©: Tt .- eter Reading:
Failed Part Name:FILLER "o NECK gt - o _
- PRI e

- ..Referﬂnc,. Deslgnation Par: Nunner <
Serial Nu. Rev :

t

Mext Hignest Assy: 1AGmEAT EXCH.ASSY 1 55309&-1601 J51 :
Failag Part:dAESERYGIR ASSY FILLER NECW - 12C3-14 N/A NAA : B
Aeplacement Part! MORS-~EPALA/ARAZE - \I/A - ToN/A N/A : et

TULn=gn: During Gperstion:x During Repairv : Gtﬁer: _;

FML's Maaifizacisr : during Ceplaymenc:
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T T T I ,
- ‘; v"- - h i
. Flela Repirt RAF-ug? ) . . .o
- K. Clendening . - 3
2. . -Page Sof 5 - . o ' S
Intermittent: -
Qtner:

“Generater Power:  Incorrect Usage:

chviranmental:

) Unknown L. S . ) . . )

.~ Mismanaling .. ; Maintenance Err; LS. Out of Align :
_Power :Surge; ) N

..

t, ohn RPN

Fully Operatichal:x _, . _Deg;j'gde_querfatz_‘;iiéﬁce: © - Downg _

' ;qajust: " Repair:X Replaced:
Otneg: . W
- e - TEMPORARY -

t

detdiis(Tonporenes ang teeir B/n,

.~

spositlony - g ,eeeer o

(e HEAT EXCnANGER FILLER TUBE NECK LEAKED AIR AT 38g . :

L JOIAT INTSRFACE BETHEIN THE Fliisa TUSE FECK AND 4ATEA RESEVSIA 800Y CAUSING

: A LUSS OF “TANK PRESSURIZATION AVER A ONE-HOUR' PERIQO, A TEMP 1iRy REPAIR WAS
MAK WITr ARALGITS EPOKY CEMENT AND CLOT™H TAPE TO COMPLETELY ENCIRCLE THE .

T LEAKING JOINT, THIS AgPAR SEALED THE LERAK COMPLETELY, THIS REPAIR WAS MADE

CURING AN GPIRA™LUNAL OEAOYAEN™ AND MUST HBE REMOVED. "0 ALLGW THE PROPER
WELD/SRAZING WORK T 3€ ASRFORMS, - PR -

23
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- .RAF-010

. . Lt AAPOHT SR A W
LI .

DENNGHOUST HECTRIC COEPORATION e i Mflm DEFINSE CENTER — __HED INGIMNEERING & SERVIC

. TAnE T

(=1 TR . LR Fo AD QAR § ik L

43 o RADAR-1G03/0PS-1002 T 08/14/85

R )

SO D

ROYAL AIR FORCE- ¥31286F EKCOEK L T 08719485

BaTE wmTTRN Lyt

UNITED KINGOOM - 08/02/85 - - — ;o

L) YT e

K3

SUMMARY: - A LT

. Tre radar system is funeticral, t"?.’-:',:,i'-_ A T

Pyt

b ed

R LI

- itam/type spares contrad: 10 item No.'s are complete. - -

The im‘ and 1A8 bhasa 155 .sensor eiveuit i;&ardé were modified with-mod kits ’
to bring the radar circuit boards to a 802 level. The modification was com-
pleted gnd radar operatin resumed as nommali-. . T T

A quantity af 10 out of 3 30 piece déliverf"é:f Tadar spares have been recieved
from wWestinghouse by the local radar.section ds of this month. From this 24 -

The radar SIF/IFF equipmnt meoification instructions,drawirgs and requiréd
interrogattor/defruiterdscoaer units were’received this month from RAF supply
sources.: This: equipment $ill be installgdiby:RAF persennel in the W«430 radar. .
using the RAFSEE(Royal AZ Frrie Signals Englneering Establishment) sueclied
installation procedures. this aguizsent will replace the mlssing SSIFF install-
aticn which was criginaly installed by Westlighouse at the factory.

A TPS-430 style IFF antema was racelved this month. A MA-COM electronic switch| -

was also received wnich wes scperate RF and ISLS. input parts regquiring that
twa rotary jolnt paths beussd ta drive this sue and difference switch, The
use of the UPX-2Z7N IFF l4grrogatar'’s seperate RF and ISLS signals with our
TPS-43E style -¥single RFpatn® xotary Joint has been advised only if tre two
signals are comoined withd cizlexer Ints one signal utilizing the Westinghcuse

hyorid diplexer/switen/lespass Filter/duplexer assembly at’ the anktannma.
TRAINING: ’ ' S :

[P Y

03T training of SGT. A. Haley continded with his completion of the tnree PMI .
tasks and their associatedal:lgmtants_- per the 56WC-1 workeards and ~59 align-
ment procedures. TR T B

. C.OPERATION: : s
1. The radar phase loss sensc  “cult beards of the W-430 radar cabin were
moditied witn wire wound res’  * 3~ other parts supplied by Baltimére.
These P/N:1145C889G01 1A7 an: © :1t boards were modifisg by RAF maln-
tenance personnel to the 402 " visicr on 21 June €5 at radar total

hours 5382.8. .
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2. This month the RAF have aquired an earlier type TPS-430 IFF/SIF antenna,

Tha RAF have aguired a U.5. navy iff/sif antenna ,type AS2787/UPX-Westinghouse
P/N:3440957G01, which requires the use of an antenna maunted electronic switch
wnich utilizes seperate r?f and ISLS(-82 volt) input ports prior to the antenna
mounted duplexer. The particulars of this switch are: Q(eni your format lines
did oot come through an E-Mafl) = - f .o - Tes ST ;

The J3-"VICEQ® input connector lecated on the Cardion provided electronic

switch above is a type-"N" rf ¢onnector/coaxial input for the ISLS pulse wh.tcn

would be the secand required rotary Joint path cormcticn point.

With the utilizaticn of the TPS-430 type IFF/SIF antenna a second ratary Joint :
-patn will be.required to allow the separate =82 volt ISLS pulse to be provided

at the antanna mounted electonic switch J3-"VIDEQ" ifiput type N connector. The
LPX-27N rf output port will be fed through the normal rotary joint path to the
J4-"RF INPUT" port of this electronic switch. Baltimore fisld support personnel
have advised that prior to the TPS-43€ introduction that the rotary joint was
not manufactured by Westinghcuse and Included a second low pawer rf path which
could be used to s=nd the seperate ISOLS signal te the electronle switch. The

W-430 racar antenna utilizes the later TPS-ABE type sj.ngle lou pmuer :f path )
- | requiring tnat an alternative path he-‘,;f und . -

There are no spars coaxial type ccntacts except for tne two Sﬂare i L f'entacts

widcn must be kept for tre 7 rf receiver i.f. cutput signals 1n the event that

one af the utilized conticts Decomes unserviceabla, The ISLS -82 volt pulse-
could interfere with the recelver 1 f. signals if J.t were alloued to pass via
these contacts. .

- ,,,_._.-.. o -

The RAF have suggested the utu‘zatinn of spare slngla point non-shielded con=
tacts. There are spare single conouctor contacks at the antenna J2 input- sacket
pins 5Q,51,52 equivalent to the rotary Joint P4/J4 input pins,E,F +« H, and a -
corresponding output of these signals at the rotary joint .:I12/P12 sutput plns,
E,F + H, wnicn appear not to oe connected to the corresponding PL3/J1 output to
the Totating beam assy. hese are not coaxial type contacts. S8altimore Field
support personnel have been contacted to determine. the suitability af ysing twa
of these contacts to sen¢ the UPX-27M -ISLS signal.from the intsrTogator's BNC
73 onm output through trese contacts. to the antenna mounted switch.

The USAF/TPS-43E utilizss tne vlast.mghause cmtrol moniter unit within the
radar cabin IFF/SIF rack xhich cantains a diplexef to combine the UPX-23 or 27
=f and ISLS pulse(-82 volz) inta a single type N output port which {s fed
through a:single path tnzougnh the ratavy joint to the 43E type IFF antenna, The

TFS-43E type ssr antenna includes a single input port electronic switch and du-

plexer wnich 1s mountad on the back of the SSR antenna, type SA-1858/LPX-

P/N; 3440996601, which reczives the single type-"N"{r} + -82 volts)ISLS signal.
Tnis method could be an alternative to using the supplied MA-EOM electronic
gwitcn wnich does not include the hyorid low pass- Filters or diplexer which is
included in the ‘destingbcuse SA-1868/LPX hybrid assembly.,

An%a
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l’.!-altim:"e field suppert personnel have been contacted to abtain the best

touting -information for the 2nd ISLS path through_t_ne rotary joint.®

3. Baltimore MSIC has' made a request .to obtais the serial numbers and confige -
utatlon of the three-400Hz Caterpillar diesel {enerator sets, These sets are -
not in yse excépt for one of them-being used-as a pewer distributicn stand for
the Houchin 90 kva/400Hz alreraft starfer set. We are using two of these 90 kva
sets as our primary and standby generator sets, The 80 foot Houchin power cable
and attached alrcraft starter plug is plugged in to an aircraft type socket
which has been mounted behind one of tne Caterpillar power distribution panels.
This socket has been wired into the input of-the original Caterplliar 300 amp
main breawer where it feeds the four 100 amp breakerg sng7the original radar
transmitter(gty 3) and cperatians shelier(gty 1) power cables. Thds requires -

that one 400 Hz. caterpillar be transported withi the system at all times.

One of these unserviceaple Alban/Atlantic Power produced Caterpillar generatar.
sets has recently been ootained by a local Caterpillar Repalr shop! The repaiz/
refurbishment of this unlt as well a$ the other unserviceahle ssts is Being un-
dertaken /priced by this organization. The lccal RAF and Parent. organization
staff have been convinced as to_the superiority of using these origlnal sets
due to their tactical mcoility,reldability,and small size. We are hopefull-that

either complately new urits of the'same’¢haracteristics or refurblshment of the
old sets will occur. ) ' . :

A. GENERATOR SET-Marked NUMEER 8 paintéd 6n dear. Never operational In U.K
Not working-Fuel Tnjector Pumg removed. 1op mounted turbo charger.
This sst 1s g cifferent cunfiguratinwfmn the other two sets.
P ‘

I s ; | O o

I CATERPILLAR-DIESEL '~ 1 T KATO ALTERNATOR - 80kw/l00kva'I -

I Serial Numper;48 21061 I«——-I Sarial Number:80847-8 - IR

‘I Arrangement ; T o I I Catraleg

Code;25P2-1063 I o : ,

1 Numoer "18NS75L - I——-~1 Model Number :80-482341111 I

I Engine Model :3304 PC % JI: Type Numper 3119511 IA r - -

I - vt _ - . e _ T
I - o © .- Engine mountsd overspeed/ © I ¢ . . o=

I T . ?de:s;:eed switoh, - I

. . . I
SENS SATTERY. CHARGER I: 7+ I SCWAM ELECTRIC CONTROL PANEL I
Mogel :EC-12-6 :

A

-

-

L
Fanel mounted ¢il pressure + temperature gauges.,

bt #edod=r =

I

I

T _ I Serial Number:10314 Oate:1/51 I
T Serial Ng:929-112 I

I : :

8

- GENERATOR SET-Refurbished once in U.K.. Used 35 a power distribution unit.
Mot Working now-400HZ Basler voltage regulator failed Dec 17/84,
Rear meunted turbocchazger. No engine mounted overspeed/underspeed saibch..

(Ref MSIC Fallure Fom U.K.-O15) :

P
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I CATERPILLAR-DIESEL I~ I1IKATQ ALTERNATOR - SOkN/lCﬂkva Tt
I Serial Numoer:48 15215 Ie~=el Serial Number 78431-1 o 1 .
I Arrangement . - o R . 1 I Catalog
Coce :26P2-1063" ~ I T _
) I Number TTN3303 T eEeeael Model “Number 180-482341111 1" s E
% Engine Model 3304 PC I - i Type Number "19911 I N
I . I ——— P —... . .'; .:
Y s Rt I L
. ° I - - - R
. e - S g . ) i
- - .- ’ ; RN
. i - I i
S P 1 SCAAM ELECTRIC CONTROLPANEL T .7~ = . = "7
‘ I Serial Nunber:9078 Date:NL f-__;-':_[ ST o
" -2 I . H - -
- e - 3
- Englna mounted oll pressute + tempe 08 QAUGES, 0 L Ll e -
€. GENERATC® S£T-Being refurbished in UK., Not sorking-4CQHz Basler voltage
- - - éegulatcr removed to su port generator sat B, avove. Same ccnfiguratlon as
- L. JB. goove, - . R R R .- - . . =
I : i I S, " LT I ;
I CATERSILLAR~DIESEL I 71 KATO ALTERNATOR - SOKW/].OOkva I o S LE
‘I Serial Numosr:48 15284 [~~w-l Serial Number ;UNKNOWN .~ I e ST
1 Arrangement I I Catalog IR
Coce :26P2-1063 o o .
T T Mumber 1ING303 I——1 Mudel Number :80-482341111 I .
" | I Engine Madel 3304 PC I i Type Number -:19911 } .1
1 i : :
I Z . . ol
\h S - P B -
N I - -1 ‘ 7 ,: ) R -
T I SCHAM ELECTRIC CONTROL PANEL T e o R
I Serial Number:uUNK Date:Nt I _ L : s
¢ I ’ S .
Engme mounted all pressure + temperatures gauges.
) 48454 -
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